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ВВЕДЕНИЕ 
 

Увеличение мощности двигателей и максимальной 
скорости движения, обусловленные появлением колесных 
тракторов и тракторных поездов на дорогах общего 
пользования, должно сопровождаться совершенствованием 
тормозного управления. 

Формирование необходимых тормозных свойств 
колесных тракторов и тракторных автопоездов должно 
осуществляться на стадии проектирования с учетом широкого 
спектра агрегатируемых машин и орудий. 

Тормозные механизмы являются наиболее важным 
элементом тормозного управления, поглощающим и 
рассеивающим выделяемую при торможении энергию. Поэтому 
качество, эффективность и стабильность работы тормозных 
механизмов являются объектом пристального внимания ученых 
и конструкторов, работающих в области сельскохозяйственного 
машиностроения. К сожалению, при сложившейся проблеме 
проектирования тормозного управления колесных тракторов и 
тракторных поездов происходит механический перенос 
технических решений, принятых в автомобилестроении на 
тормоза тракторов без учета специфики последних. 

Специфика последних заключается в следующем: 
– более низкой, по сравнению с автотранспортными 

средствами, скоростью движения; 
– многоцелевом использовании этих машин, включая работу в 

условиях пересеченной местности и на горных склонах со 
значительными уклонами; 

– наличии машин экспериментальной компоновки 
(смещенным к передней или задней осям центром масс), 
склонных к опрокидыванию при торможении; 

– наличии раздельного управления тормозными механизмами 
левого и правого бортов с целью повышения маневренности 
тракторов; 
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– возможности движения машины на максимальной скорости 
как на прямом, так и на обратном ходу за счет реверсивной 
трансмиссии; 

– возможности установки рабочих тормозных механизмов в 
трансмиссии, что ухудшает охлаждение фрикционных пар; 

– перспективе включения гидравлического тормозного 
привода в объединенную гидросистему трактора с 
получением усиливающего эффекта. 

Таким образом, возникла необходимость создания 
теоретических основ проектирования тормозных систем и 
тормозных механизмов колесных тракторов, отвечающих 
современным требованиям. 

Решению указанного вопроса и посвящена настоящая 
работа. Насколько это удалось авторам следует судить 
читателям. 

Подригало М.А. подготовлены подразделы 1.2, 1.4, 1.5, 
1.6, а также – разделы 2, 3. Волковым В.П. – подразделы 1.1, 1.3. 
Бобровым Я.А. – разделы 4, 5, 6. Абрамовым Д.В. – разделы 7, 8. 

Авторы приносят благодарность за помощь в подготовке 
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