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ВВЕДЕНИЕ 

 

Технический уровень автомобилей определяется их 

динамическими свойствами. Высокий уровень динамических 

свойств автомобилей особенно важно обеспечивать в условиях 

напряженного городского потока. 

В настоящей монографии проведен анализ свойств 

маневренности, динамики разгона и курсовой устойчивости 

автомобилей. Выполнена оценка устойчивости автомобиля 

против заноса при различных возмущающих факторах. 

Рассмотрена управляемость двух – и трехосных автомобилей 

при повороте. 

В настоящей работе сделана попытка дать четкое 

определение понятий управляемости и устойчивости 

автомобиля с позиций теории автоматического управления. 

Даны структуры свойств управляемости и устойчивости 

автомобилей при маневрировании, а также предложены 

критерии оценки указанных свойств. 

Качение автоматического колеса является наиболее 

важным процессом, рассматриваемым в теории автомобиля и 

являющимся ключевым при исследовании эксплуатационных 

свойств автомобилей. Понятие тяговой силы формируется в 

процессе рассмотрения параметров качения колеса и 

определяется в литературе как суммарная касательная реакция 

на ведущих колесах автомобиля. Вместе с тем, это противоречит 

положениям классической механики, поскольку реакция не 

может выполнять работу по перемещению автомобиля. В 

разделе 2 настоящей книги проанализированы существующие 

точки зрения на природу тяговой силы и дан вариант ее 

определения, не противоречащий положениям теоретической 

механики. 

Предложенные коэффициенты динамичности, 

устойчивости и управляемости автомобилей позволили 

провести анализ динамических свойств и осуществлять их 

квалимитрическую оценку (количественную оценку качества). 
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