Лабораторна робота № 59

ДІАГНОСТУВАННЯ ГАЛЬМІВНОЇ СИСТЕМИ
ЛЕГКОВОГО АВТОМОБІЛЯ НА СТЕНДІ З
БІГОВИМИ БАРАБАНАМИ

Мета роботи
 
Закріпити отримані знання по постановці діагнозу для гальмівної системи автомобіля. Одержати практичні знання по використанню комплексу програмно-апаратних засобів. Одержати гальмівну діаграму за допомогою зазначеного встаткування. Поставити діагноз для гальмівної системи

Устаткування та прилади

1. Автомобіль Volkswagen 
2. Осцилограф L-783 на базі L-Card
3. Тахогенератор
4. Програмне забезпечення Power Graph

Загальні відомості

У процесі випробування гальмівної системи (ГС) виміряються наступні параметри гальмування: гальмівний шлях, час спрацьовування, стале уповільнення, гальмівна сила й т.д. По їхній величині можна судити про працездатність ГС, ефективності її роботи й дефектах, що виникли в ній. Деякі з параметрів (гальмівний шлях, стале уповільненння) є в першу чергу контрольними величинами, що підтверджують відповідність технічного стану ГС вимогам Правил дорожнього руху й стандартів. Відхилення величини гальмівного шляху або часу спрацьовування від норми свідчить про несправності, але не вказує конкретну причину. 
Набагато більше інформативним у цьому змісті є графік залежності гальмівної сили або уповільнення від часу – гальмова діаграма (ГД, рис.59.1), одержувана під час стендових випробувань. Нормальна ГД при випробуванні на стенді має вигляд нерівнобедреної трапеції й на ній чітко видні характерні зони: ділянка запізнювання, ділянка наростання гальмівної сили (з), ділянка сталого гальмування. Відхилення форми й розмірів від стандартних (рис.59.2) можна вважати проявом характерних несправностей гальмового привода або механізму.
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Рис.59.1. Гальмівна діаграма: 1 – істина; 2 – ідеалізована; 3 – зразкова
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Рис.59.2. Види гальмівних діаграм: а – нормальна; б – заоливлення гальмівних накладок; в – витік гальмівної рідини; г – знос або пошкодження манжети гальмівного циліндру; д – великі зазори у приводі; е – влучення повітря у гальмівну рідину; ж, и – відсутність зазорів; к, л, м – зниження площі контакту накладки з барабаном (диском); н – дефект форми гальмівного барабану (диску)

За допомогою спеціально розробленого комплексу сигнал з датчика швидкості, установленого на стенді, записується й обробляється по спеціальному алгоритму. Процес обробки відбувається після повного запису сигналу. Результати вимірів заносяться у табл.59.1.

Порядок виконання роботи

1. Підключити провід з тахогенератора в рознімання АЦП.
2. Заземлити програмно-апаратний комплекс і автомобіль.
3. Запустити комп’ютер, і, для реєстрації й обробки сигналів, програму Power Graph.
4. Провести випробування автомобіля. 


Після закінчення гальмування викликати в меню розділ «Обробка», підрозділ «Функції». На вкладці нижче перейти в розділ «Алгоритми». Вибрати потрібний алгоритм обробки й нажати «Виконати». Процес показаний на рис.59.3-59.4.
[image: функции]		[image: алгоритмы]


Рис.59.3. Процедура виклику функцій

[bookmark: _GoBack][image: вычисление]

Рис.59.4. Процедура виконання алгоритм


                                                                                         Таблиця 59.1

Бланк досліджень

	Режими випробувань автомобіля
	Час повного гальмування
	Вид гальмівної діаграми
	Примітка

	40 км/ч
	
	
	

	60 км/ч
	
	
	



У програмі будується гальмівна діаграма по якій можна оцінити стан гальмівної системи. Крім максимального уповільнення ми можемо також довідатися тривалість гальмування. Додаткові датчики, поставлені в систему, дозволяють оцінити більш точно момент початку гальмування.

Контрольні запитання

1. Що називають гальмовою діаграмою автомобіля?
2. Які параметри для гальмівної системи визначає стандарт?
3. Що впливає на час спрацьовування гальмівної системи?
4. У чому полягає принцип дії тахогенератора?
5. Які несправності можна визначити по гальмовій діаграмі?
6. З яких швидкостей необхідно робити перевірку?Чому?
7. Які роботи необхідно виконати перед проведенням випробувань?
8. Як визначити масштаб при вимірі швидкості?
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